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Mediterran lazasag,
POroszos szigorusag

Miért nem allnak meg a magyar autdsok a zebranal? Miért nem képesek kimozdulni
a belso savhol? Miért kdszongetnek meg egymasnak mindent, ugyanakkor miért
torkoljak le a naluk gyongébbet? Melyik nacid rosszabb sofor autdpalyan, és

melyik varosban? Van-e barmi, amiért érdemesebb Magyarorszagon autdzni, mint
masutt? Olyan embereket kérdeztiink a fentiekrol, akiknek a munkajahoz tartozik az
autdvezetés, vagy mas okbol van dsszehasonlitasi alapjuk.

Vekerdy
Tamas
pszichologus

magyar autévezetdk pontosan
tisztaban vannak a hibaikkal,
legalabbis erre lehetne kdvetkez-
tetni a hazai kozlekedési moralt
firtatd felmérések alapjan: tirel-
metlen és szabalyszegd tarsasagként irjak
le magukat, am mégis sejthetd, hogy ilyen-
kor arra gondolnak, nem 6k maguk, ha-
nem a tobbiek azok. A hazai autdsok (akik
e tekintetben nem is kilonboznek a hazai
kerékparosoktél vagy gyalogosoktdl) me-
diterran lazasaggal kezelik sajat hibaikat
és szabalyszegéseiket, mikozben poroszos
szigorusaggal kérik szdmon a masikon
ugyanezeket.
Akkor lesz belélink normalis orszag, ha
majd az autésok megallnak a gyalogos-
nak a zebranal - a tobb forrasunk altal
is emlitett megallapitds kicsit ugyan
sommas, am jol kifejezi azt, hogy a hazai
autostarsadalom egyelére még a legele-
mibb szabalyt sem képes maradéktala-
nul betartani. De miért is tartana: elkép-
zelni is nehéz, hany olyan gépkocsivezetd
van az orszagban, akinek oktatdja annak
idején az .egy gyalogos nem gyalogos”,

illetve a .ne csalogasson” alapelveket
verte tanuléja fejébe, ezzel tulajdonkép-
pen hosszU id6ére meghatdrozva annak
gyalogosokkal szembeni hozzaallasat.
Erzékelheté az is, hogy a jogositvanyt
szerzett emberek tobbsége nem egy-
szerlen egy komfortos hasznalati targy
biztonsadgos kezelését sajatitja el, ha-
nem Ugy érzi: klubot valt. Sokan innentdl
kezdve nem érzik magukat zebrara és
BKV-ra valdnak, ez pedig idénként abban
mutatkozhat meg, hogy a tobbi kozlekedd
szempontjait kevésbé tartjdk szem el6tt.
Es mivel mar a friss jogsisok azt tapasz-
taljdk, hogy a hazai utakon farkastorvé-
nyek uralkodnak, ahol agresszivitdssal
konnyebb boldogulni, igyekeznek minél
elébb farkassa valni.

A magyar kozlekedési kultira egyik leg-
ellenszenvesebb vonasa, hogy mikdzben
azt figyeljik, hol hibazik a méasik, nem te-
sziink kiilonbséget az agressziv és a bé-
nazo6 autds kozott, sét utobbival, a gyen-
gébbel szemben mintha kiméletlenebbek
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lennénk. - Még mindig egy félfeudalis,
patriarchalis tarsadalomban élink, ahol
mindenki keres maganak valakit, akit el
lehet nyomni, legyen az a felesége, a gye-
reke vagy az autéstarsa - mondta kiadva-
nyunknak Vekerdy Tamas pszicholégus.

- Egyszer a Margit hid kozepén hagyott
cserben a Picassom, és tiz autdsbol kilenc
anyazott, mintha csak jokedvemben alltam
volna meg. Idehaza sokak szamara az is
toleralhatatlan, hogy valaki dnhibajan ki-
vl kertl kellemetlen helyzetbe, és tart fel
masokat - meséli a végul egy autdstarsa
altal mégiscsak kisegitett Ertsey Katalin
parlamenti képviseld, hozzatéve: ugyanezt
tapasztalja a nagykoruti parkoldsok soran.
Ha valaki a kiils6 savban kezd parkolni, az
egyeseknek elviselhetetlen, dudalni kez-
denek, mintha szabalytalansagon kapnak
a masikat, vagy b6 gazfroccsel tirelmet-
lentl kivagnak mdoglle.

Abban, hogy az autévezeték csoport-
ja nem képes egymassal komfortosan
egytttmUkddni, minden bizonnyal a hazai
oktatasi rendszer, illetve az annak lehe-
tetlen modszereit alkalmazé KRESZ- és
forgalmi oktatds a felel@s. Arrél is lehet
sejtésitink, hogy a hazai autdsok ugyan-
ezért figyelik &rgus szemmel, hogy milyen
hibadn vagy bénazadson kaphatjak rajta a
tobbieket. - Nalunk kompetitiv a tanulas:
nem az a lényeg, hogy amit tanulsz, az
érdekes, és ezért érdemes elsajatitani,
hanem hogy kiizdd le az akadalyokat, te-
kintet nélkil mindenre - fogalmaz kérdé-
slinkre Vekerdy Tamas. Ehhez jon még a
kisgyerekkortdl kezdve tapasztalt iskolai
.szdmonkérési dih”, amely folyamatosan
azt firtatja, hogy miaz, amit a didk rosszul
tud. A KRESZ-oktatas ehhez pompésan
idomult. A sok helyditt érthetetlen, parag-
rafusokat felsorakoztatd szabalyrendszer
idészerltlenségével az autésiskolak is
tisztdban vannak, ezért gyakran semmi
masra nem tanitjadk a didkokat, csak a
tesztfeladatok valaszainak bebiflazasara.
Marpedig a memorizalasi verseny kizar-
ja azt, hogy a didkok pontosan megértsék
egy-egy szabaly értelmét. Az példaul a

magyar KRESZ-tankonyvben nem szere-
pel, hogy azért nem szabad a keresztezé-
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ROMLO SZINVONAL
Az oktatéds szinvona-
la romlik, egyrészt
mert a tovabbképzés
tét nélkuli, masrészt
mert - féleg Budapes-
ten - nagyon lenyom-
tak az autdsiskolak
rait, az alacsonyabb
oradijért oktatok pedig
Ugy idomulnak ehhez,
hogy tébbet magya-
raznak, de kevesebbet
hasznaljak a didkkal
az autét

l

Hernadi Zsuzsa
vezetési tréner

déstél szamitott 6t méterre parkolni, mert
az igy belathatatlannd és balesetveszé-
lyessé valik, csakis maga a tiltas.
Beszédes, hogy a cikkiinkh6z megszo-
laltatott egyetlen forrdsunk sem beszélt
elragadtatassal autés oktatojardl: tirel-
metlen, nagyzold, a tanitast szenvedés-
ként megéld, a tanuldt megaldzo oktatok
képe rajzolddik ki az évtizedekkel ezelétti
torténetekbdl, olyanoké, akik tekintélyl-
ket azzal probaljak megdrizni, hogy rend-
szeresen Ugyetlenségével szembesitik a
szolgaltatasukért fizetd tanulét. Hogy
aztdn a vizsga elbtt a kelléen elbizonyta-
lanitott és feszengd didknak ,.barati se-
gitségként” felajanljdk a sikeres vizsgat
igéré csUszopénz-fizetési lehetséget.
(Egyik néi nyilatkozdénk szerint egyébként
oktatdja jol megtanitotta vezetni, bar koz-
ben folyamatosan a fiatal lany combjan
pihentette a kezét.)

- Magyarorszadgon kemény futballt jat-
szunk - fogalmazza meg a kozlekedés-
ben tapasztalt indulatot és tirelmetlen-
séget a pszicholégus. Am vezethet valaki
Ugy is rosszul, hogy nem képzeli magarol,
hogy 6 az utak kiralya. Egyszerlien nem
tanitottdk meg rendesen, figyelmetlen,
vagy dontéseit abban a félelemben hozza
meg, hogy a tobbi autévezetétél szemre-
hanyast kap.

- Minden arra vezethetd vissza, hogy az
emberek nagy része nem figyel oda arra,
amit csinal, vélhetden otthonrdl hurcolt
vagy a radion hallott dolgok foglalkoz-
tatjdk, hogy a telefonaldsrél ne is beszél-
jink - mondja a Safedrive egyik oktato-
ja, aki arrol is beszamol, hogy az altaluk
tartott, defenziv vezetésre oktatd tréning
el6tt rendszerint rékérdeznek az autdve-
zet6nél, hogy milyennek érzékelte azon a
héten a forgalmat, de a valasz valdjaban
maganak az autdsnak a lelkiallapotardl
arulkodik. Az altaluk oktatott vezettket
sajat vezetési tudasuk értékelésére is
megkérik, és nagy részik a tizes ska-
ldn 8-9-esre értékeli magat, de kdzben
egy-egy jobbkezes utca mellett lazan el-
siklanak, mintha még beleférne. - Nem
fér bele, vagyis csak azért fér bele, mert
tualéltik - meséli a tréner.

Visszatérd hiba a jarmlvezetdi oktatas-
ban, hogy azt tanitjdk, az egyirdnyd utcat
nem kell a jobbkéz-szabdly szempontja-

bol figyelni, holott a haladasi irdnyt jelzd
tdbla nem szabalyozza az elsébbséget,
ha valamiért kihajt onnan valaki, azt el
kell engedni. Ugyanigy az is gyakori fél-
reértés, hogy a zsakutcanak nincs el-
s6bbsége.

Kilondsen a vidéki autésokra jellem-
z6, hogy nem a jobb kéz szerint élik au-
tos életiiket, mert megszoktak, hogy ha
szélesebb Uton autdznak, eleve ovék az
elsébbség — meséli a tréner, hozzaflzve,
hogy gyakori még a ritka tikorhaszna-
lat, a tul kicsi kovetési tavolsag, valamint
az, hogy a soférok gyakran nem néznek
messzire, nem latjak elére azokat a hely-
zeteket, amelyeket latni kellene, feltehe-
téen mert nem tanitotta meg nekik sen-
ki. A budapesti kozlekedésnek felréhatd,
hogy stresszesebb, a vidéken gyakran
autézok viszont azt tartjdk furcsénak,
hogy a savot valtd, besorolni kivané auté-
sokkal szemben a vidéki autdsok inkabb
szlkkebllek, mint a pestiek.

- Ugy vezetiink, ahogyan éliink - véli Her-
nadi Zsuzsa a Safeguard vezetési tréner-
cég vezetdje, vagyis szerinte mindenki azt
az attitddot érvényesiti vezetés kozben is,
ahogyan 6 maga kommunikal a tébbiekkel.
Van, aki a munkahelyén felgyilemlett fe-
sziiltség kiadasara hasznalja a kozutakat,
de olyan is akad, aki ugyan nyugodt és fi-
gyel, de az esze mégis méashol jar. Ezt befo-
lydsolhatjak életkori sajatossagok is, meg
a csalddban, a barati kérben és a céges
kdzegben uralkodd normak is. Ugyancsak
jellemzé a hazai autésokra az agressziv
autdstarsaktol vald félelem is. A tréner
szakemberek Ugy vélik, akik dugo idején
is behajtanak egy beallt keresztezddésbe,
azok gyakran attél tartanak, hogy hatulrol
rajuk dudalnak. Ezért még azt a kockaza-
tot is képesek bevallalni, hogy beragadva
a keresztezédésbe az oldalrol érkezbket
haragitjak magukra. De valdéban pokol-e
a magyarorszagi kozlekedés? Fejlettebb
volna a nyugati moral, vagy csak arrélvan
sz0, hogy a kilfoldon nyarald magyar au-
tos oldottabb, és kdnnyebben elfogadja az
idegen autdstarsadalom hibait is?

Atlépsz egy hatarvonalat, és maris telje-
sen mas viszonyok uralkodnak; a német



nyelvterileten nagyon jél vezetnek auté-
palyan, a nagy teljesitmény( autdkkal is
biztonsagosan, igy kifejezetten stresszes,
ha egy faraszt6 hazaut végén dérakat kell
a magyar autépalydkon vezetni - osztja
meg tapasztalatait az éveket Berlinben
toltd, onnan rendszeresen hazaautdzd
Varady Zsolt. - Egyszerlien felfoghatat-
lan -, hogy az autdpélya belsd savjaban
a masikra sirgetéen ratapadé magyar
autdsok miért nem fogjak fel, hogy tobb
szaz méteres korzetben mindenki éle-
tét veszélyeztetik — mondja. - Tény, hogy
nem latok be mindenki fejébe, de nem is
érdekel, mivan benne. Vannak szabalyok,
amelyeket ha betartasz, akkor gyorsab-
ban, biztonsdgosabban és stresszmen-
tesebben vezethetsz - magyaradzza az
IT-szakember, aki bevallja, hogy a cseh
autdpalydkon a hazaihoz hasonlé érzés
fogja el, azt azonban észrevette, hogy a
keletnémet teriileteken sok autds - ta-
ldn a magas fogyasztas miatt - még a
130 km/h-s sebességet sem kisérli meg
elérni. A kis kovetési tavolsagot tartja az
olaszok legbosszantébb vezetési szoka-
sanak is a Studio ltalia nyelviskola tulaj-
donosa, Salusinszky Gabor. - Talan mert
gyerekek, és nem érzékelik, hogy mi az,
hogy auté meg sebesség - prébal ma-
gyarazatot adni a jelenségre.

Legaldbb ennyi bosszlsagot okoz inter-
jualanyainknak az a menthetetlennek
latszd helyzet, hogy a magyarorszagi
parhuzamos kozlekedés( Utvonalakon a
belsé savot, autopalydkon a kozépsd sa-
vot hasznalja utazadsra az autdsok jelen-
t6s hanyada. A budapesti Nagykdruthoz
hasonld Utvonalakon ez talan érthetd, a
kiils6 savot lassité tényez6k, kerékparo-
sok, parkolashoz késziilé autdk, lelassu-
6 kanyaroddsavok miatt valdban kényel-
mesebb belil utazni.

Autdpalydkon azonban az autdvezetbket
valdszinlleg a sajat maguk okozta tu-
multus tartja a kozépsdé sévban. Lehet-
nek olyanok, akik szdmara rangon aluli
dolog lehlzddni (.oda ki, ezzel a j6 kis
Zsigulival?”), de egyuttal kényelmesebb
is kozépen utazni, mivel igy a lassubb jar-
mivek elézése savvaltas nélkil megold-
haté. Aki mégis megprébal jobbra tartva
haladni, annak alighanem hamar elmegy
téle a kedve: amikor mégis elézni kell, a
zsUfoltsag miatt nem tud kozépre sorolni,
igy aligha valasztja legkozelebb a szélsé
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savot. A kdzdsségi szellem tehat megbu-
kik a magyar autdpalyakon.

Az autépalydn egymds nyakara maszd
olaszok varosi kozlekedése azonban ba-
mulatos, elsésorban persze annak az, akit
lenyligoz, hogyan képesek a kozlekedés
szerepldi Ugy az elérejutassal foglalkozni,
hogy kozben kevés szabalyt értelmeznek
szigoruan, és nem a masikkal szembeni
megtorlassal vannak elfoglalva.

- Az egész egy él6 organizmus, amelynek
csak a keretei adottak, mégis jol mUko-
dik = mondja a rémai kozlekedésrél Kiirti
Gabor, a Critical Mass mozgalom egyik
szervezbje. - A sdvok kevés helyen van-
nak felfestve, az emberek intuitive vezet-
nek, mindenki elérenéz, és mégis figyel-
nek egymadsra, mert megszoktak, hogy
rajuk van bizva az elérejutads - fogalmaz
Salusinszky Gabor, akinek a kinti moral
tetszik, és az olyan helyzetek is, amikor
egy ldmpa nélkiuli forgalmas kereszte-
z6désben harom irdnybol hajtanak be
egyszerre az autdsok. Szerinte ez a kre-
ativitast fejleszti, legaldbbis erre lehet
kovetkeztetni abbdl, ahogyan a rémai au-
tésok dudaszd nélkil megoldjék ezeket a
helyzeteket.

- Eszak-Olaszorszag felé haladva egyre
nagyobb a rend, és fogy a tlrelem a sza-
balyszegbkkel szemben - magyarazza
Salusinszky, hozzatéve: ett6l még nem
szabad konnyelmUien azt gondolni, hogy
délen mindent szabad. Egy izben ugyan-
is Szicilidban egy szabadon értelmezett
jobbkezes szabaly miatt orditottdk le a
fejét.

A vérosi kozlekedés viszont éppen Né-
metorszagban tlnik a magyarénal nydg-
venyel6sebbnek - idézi fel élményeit Va-
rady Zsolt. A szabalyokra természetesen
mindenki nagyon ugyel, a gyalogosok
sérthetetlenek, am taldn éppen a néme-
tekre jellemzd kozosségi szellem miatt
tlnik Ugy, hogy ritkdn prébaljdk meg ta-
lalékonysaggal megoldani a kozlekedési
helyzeteket. - Két, egy irdnyba tartd sav
esetén példaul a lAmpanal varakozva haj-
lamosabbak az egyik sdvba felsorakozni,
taldn mert Ugy érzik, aki utolsonak érke-
zett, annak nem ildomos a masik savban
eléremenni - fejtegeti Varady Zsolt, aki
azonban talalt olyan pontot is, amelyben
a berliniek ugyanolyanok, mint a pestiek:

Varady Zsolt,
IT-szakember

Salusinszky Gabor,
a Studio Italia nyelviskola
tulajdonosa

Kiirti Gabor, a Critical
Mass mozgalom
egyik szervezéje
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Ertsey Katalin,
képviselo

kdzbdsségi érdekek ide vagy oda, kozleke-
dési dugd idején 6k is hozzank hasonldan
hajlamosak behajtani, majd bent ragadni
a keresztezédésekben. Mégis, teszik hoz-
za a nyugati mintakat ismerdk: a kozleke-
déket felnéttként kezelik a hatdsagok, és
6k is felndttként kezelik egymast.
Nyugaton is van, ahol a véarosi kozleke-
dés dzsungelharc. - Lehetéségem volt
gyalogosként egy héten belil két kana-
dai nagyvaros kozlekedési kulturajaval is
megismerkedni - meséli Ertsey Katalin.
Mint mondja, amig Vancouverben mar
akkor megallnak az autésok a zebranal,
amikor még csak atsuhant a gyalogos
agyan, hogy atkeljen, addig Montrealban
ugyanaz a létharc folyt, mint Budapesten.
Ennél mar csak az volt érdekesebb, te-
szi hozza, ahogyan nyaron az Uj-zélandi
rokonok aradoztak a nyugodt budapesti
kozlekedésrdl, ekozben pedig & Horvat-
orszagban tapasztalta azt, hogy a helyiek
nemtérédémségben még nalunk is rosz-
szabbak.

Az elérejutdsban egyébirdnt német nyelv-
terileten néha még akkor is egyenlék az
esélyek, ha az egyik félnek elsébbsége
van. Egy magyar szdmara elsé blikkre
furcsa lehet példaul, amikor az osztrak
bevasarolokdzpontok parkoldjabdl akkor
is a cipzarelv szerint hajtanak ki a kijarat-
nal két irdnyban sorban allé autdsok, ha
egyébként a jobbkéz-szabdly szerint az
egyik oldalrél érkezéknek elsébbségiik
volna. Es ami fontos, mindezért nem jar
koszonet.

A magyar autésok egyik legtaldnyosabb
szokasa ugyanis az, hogy folyamatosan
megkdszonnek egymasnak mindent, szi-
vességet és gesztust faragva ezzel olyan
alapveté dolgokbol is, mint egy egyszer(
savvaltas. Az elakadasjelz6 - alighanem a
nehéz gépjarmdvek vezetditél eredd - vil-
logtatasdval még sajatos modszert is al-
kalmaznak a hala kifejezésére. Forrasaink
mindannyian belattdk, hogy nyugatabbra
az aldzatossagnak, fontoskodasnak és bi-
zalmaskodasnak ezt az elegyét nemigen
latni, dm elismerik, idehaza 6k is kdszon-
getnek, és nem is érzik ergltetettnek.

- A németeknél nem kell kedvesnek lenni,
vannak a szabalyok, amiket be kell tarta-
ni, és szevasz, mi viszont lelki Utra terel-
juk a dolgot — mondja az évekig Berlinben
élé IT-szakember, holott szerinte jobban
muikodne a kozlekedés, ha nem szivessé-

gi alapokra helyeznénk. - Alszent dolog
ez -, teszi hozza Kirti Gabor, - hiszen azt
hazudjuk magunknak vele, hogy elézéke-
nyek vagyunk, mikozben egy skandinav
orszagban akkor is magasabb fokd udva-
riassagot észleliink, ha senki sem villog
az elakadasjelzével. Ennek ellenére a
kerékparos aktivista Kirti is koszonget,
hiszen, mint mondja, a bringas kisebb-
ségnek fontos, hogy ilyen gesztusokkal
semlegesitsenek esetlegesen feltérd in-
dulatokat. - Kicsit allatias magatartas-
forma ez, hiszen a masikat eleve turel-
metlennek gondolva prébalom nagy iv
gesztusokkal kiengesztelni - flzi hozza
Hernadi Zsuzsa.

Hasonl6 ez az autds-gyalogos viszonynak
ahhoz a részletéhez, amelyet nemrég az
Origo hirportal egyik videoriportja bon-
colgatott. A filmbdl kiderdl, hogy a magyar
gyalogosok még akkor is megszaporazzak
lépteiket a zebran, ha az oda érkezé autd
megadta az elsébbséget, és megallt. A
megkérdezett gyalogosok kozll egyesek
szinte lekotelezve érzik magukat amiatt,
hogy a gépkocsi vezetéje megallt, és azért
is sietnek az atkeléssel, hogy nehogy meg-
varakoztassak. Szolga-foldesur viszony
jelenik itt meg a gyalogatkelShelynél - al-
lapitjdk meg, bar a filmben szereplé gya-
logosok kozll van, aki azzal nyugtatja ma-
gat, hogy lényegében a zebran vald atfutas
az 6 el6zékenységérél szdl. Pedig gydlolt
helyzet ez. A jelenségrél megkérdezett
gyalogosok egyértelm(vé tették, hogy
az atkelést az autésok siirgeté kozeledé-
se sietteti, rdadasul annyira régzilt mar
mindez, hogy a maximalisan udvarias au-
téssal szemben is produkaljak a fenti tiine-
teket. A magyar autésok jelentés hanyada
ugyanis - allitjdk gyalogos forrasaink - gy
ad elsébbséget, hogy elmulaszt megall-
ni, ehelyett lassan csuszik tovabb a zebra
felé. Elég elmenni Barcelonaba, hogy vi-
ldgos legyen, milyen, amikor az elsébb-
ségadas megallast jelent. Rdmaban ennél
is tovabb mennek: a belvarosban lényegé-
ben barki barhol atvaghat az Uttesten, az
auték megallnak. Talan éppen azt a - Ve-
kerdy altal is emlitett — dkori rémai jogi
normat alkalmazzak, amely szerint a fele-
l6sség mindig a veszélyes lizem kezeldjéé.
- ltthon mindenki szabalysért6, csak
nincsenek tudatdban - vélekedik Kir-



ti Gabor, aki szerint a szabalykdvetéssel
jorészt magunkra vagyunk hagyva, ke-
rékparost, gyalogost ritkdn kér szamon
a renddr, mint ahogyan tavasztél dszig a
belvdrosban szadzzal szdguldozé motoro-
sokat sem allitjdk le, holott eléfordulasi
helylk elére megsaccolhaté.

Ett6l figgetlenil a budapesti kozlekedé-
si moral minden megkérdezett szerint
egyértelmuien fejlédik. Az egykori brin-
gas futar szerint a kerékparosokhoz vald
hozzaallas ma sokkal baratibb és tirel-
mesebb, és mintha még a kopasz nyaku
BMW-s ,vallalkozdk™ is kevesebben len-
nének az utakon.

Szerinte ennek a tirelemnek a kialakula-
sahoz - barmilyen furcsén hangozzék is -
a szabalytalankodd kerékparosok is hoz-
zajarultak, mint ahogyan ahhoz is, hogy a
kerékparos balesetek szama a biciklisek
ugrasszerl novekedése ellenére csok-
kent a févarosban. A hétkdznap tovabb-
ra is bicajozd, hétvégén autdba Ul6 Kirti
elmélete szerint a kerékparos puszta
latvanya olyan az autdésnak, mintha meg-
latna az Ut mellett egy gyereket pottyds
labdaval: onkéntelendl is dvatosabba va-
lik, mert arra szamit, hogy az varatlanul
csinal valamit, ez pedig életeket ment.

Az autésok egyre inkabb tiszteletben
tartjdk a buszsavot is, amelyben kozre-
jatszhat a kdzbsség ereje, de a rendéri
erélyesség is. Hatdsuk egyltt az igazi.
- Az etikus viselkedés mindig egyszer-
re normaképzés és szankcid, mindig az
egyik tolja elére a masikat. Ha tehat a
bloggerek és a Blikk pellengérre allitjak
arokkantparkoldhelyen all6 Hajdu Pétert,
az jelzi, hogy ez a kdzdsség szamara ciki,
és ilyenkor mar lehet blntetni - magya-
razza Ertsey Katalin.

A néi vezetbk is valtoznak. Egyik nyilat-
kozénk ugyan allitja, hogy amikor furcsa
stilusban halad6 autét érzékel maga ko-
ril, akkor egy né vagy egy id6s sofér Ul a
volannal, masoknak éppen az ellenkezdje
tlint fol. - El6fordul, hogy egy sportosan
vagy erészakosan vezetd autéshoz atnézek,
és meglepddom: te j6 ég, mar a nék is ezt
csinaljak? - szamolt be Ertsey Katalin.

A normaképzés a média feleléssége is,
éppen ezért problémas, hogy a kdzleke-
déshen részt vevé csoportok kitermelik
a maguk Ujsagirdsat, ami pedig az ér-

telmes parbeszéd helyett a célcsoport
sztereotipidit megerdsité anyagokat allit
el6. A macsoszemléletl autds Ujsagiras
aranytévesztése tetten érheté azokban
az irasokban, amelyek - akarcsak a for-
galom résztvevéi - nem az életveszélyt
okozd jarmuivezetékon szornyilkddnek,
hanem a tapasztalatlan vezetékbdl, .ma-
zsoldkbol”, nékbél, .tatdkbol”, .kalapos
sof6rokbol”, .almerdsokbdl” igyekeznek
gunyt (zni, szinte megagyazva annak,
hogy a kozuton olvasoik is feljogositva
érezzék majd magukat a leckéztetésre.
Az is kérdés, teszi hozza Ertsey, hogy a
néi magazinokban és portalokon miért
nincs autds rovat, hiszen a csaladi autot
rendszerint a né vezeti.

- A kozlekedési moral - mutat ra a pszi-

cholégus - azt a kérdést feszegeti, hogy
érdemes-e egy kultUrdban betartani a
torvényeket, szamithatok-e arra, hogy a
tobbiek is ugyanigy betartjak, és felismer-
jik-e, hogy a szabadsagunk csak addig
terjed, amig a masikét meg nem sért-
juk. Az biztos, teszik hozza masok, akkor
lesz j6 Magyarorszagon vezetni, amikor a
nagy testd auté nem fog tobb jogot élvez-
ni, hanem a tobbieknél udvariasabb lesz.
Ez pedig télink nyugatabbra mar most is
realitds.

DOSSZIE

HIBAS FORGALOM-
SZERVEZES

Van, ahol a bajok for-
résa avezetési moral
mellett az elhibazott
forgalomszervezés
lehet: hdrom évvel ez-
elétt egy id6s asszonyt
és unokajat gazoltak
halalra egy pécsi
zebrén, amelyhez a
nagy forgalom dacéra
addig nem szereltek
fel jelz6lampat. Azt
kdvetéen mar megtet-

ték, de volt olyan autds,

akinek ez is kevés

volt: 6 az éppen nem
mUkodd, de sargan
villogé ldmpa jelzése
ellenére tavaly gazolt
el egy nét ugyanazon a
zebran. Tébben elarul-
tak, hogy a budadrsi
Uti hirhedt, gyalogosok
szamara athatolhatat-
lan zebrén is pontosan
Ugy athajtanak, mint

a tobbi autds. Van, aki
ezt azzal magyarazza,
hogy hiaba lassit, a
mellette és mogotte
haladé autéstarsai
nem veszik a lapot.
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