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LUXUSMARKAS HIBRIDEK

A tavalyi 6sszes és az idei els6 negyedévi Ujautd-eladasok adatai alapjan
inkabb legyintenek a vezérképviseletek, a markaimportérok — velik egytt
a markakereskeddk — ertékesitési vezetdi arra a kérdésre, hogy milyen
aranyU a zold autok iranti kereslet itthon. A kézlegyintés nem a kdrnyezetet
kimél6 autok becsmérlését jelenti, hanem azt az elkeseredett hangulatot,
ami a jelenlegi 6sszértékesités mélyrepulését mutatja.

adatok kozétt a jarmd — grammban

megadott — kilométerenkénti szén-
dioxid-kibocséatasat, a motortérfogat, a léerd, a
klima, a hifi és néhany mas, koézismert mdszaki-
technikai paraméter, no meg a bekerulési ar mellett,
manapsag meg szinte sulytalan a vasarlasban
valo dontésnél a kdrnyezetkimélésre vagy a na-
gyobb mérték( kornyezetkarositasra utalé szam.
Az érdekl6dd vevdk donté tbbbsége nem is teszi
fol az ,alapkérdések” kozétt, hogy mennyi az autd
szén-dioxid-kibocséatasa, sét inkabb rosszalléan
teszik mérlegre az alacsony szén-dioxid-mutatéju
auté magasabb arat az ugyanolyan, &m hagyo-
manyos eréforrassal és karosszériamegoldassal
rendelkez6 — atlag harmadaval olcsobb — modell-
hez viszonyitva.

ar egyeldre csak az Uj autok ,arcé-
. duléain” kotelezd foltuntetni a telje-
. sitmény- és a fébb felszereltségi

Egyeldre itthon (is) elenyészd azoknak a vasarlok-
nak a szdma, akik tudatosan keresik a kornyezetki-
mélének mindsitett személyautot, és —ha anyagilag
is megengedhetik maguknak — ink&bb megveszik
a dragébb, &m az energiahasznalat soran kifize-
t6débb jarmlvet. Jelenleg alapvetéen kétféle, so-
rozatban gyartott ,megoldas” kdzul valaszthatnak
avevlk a markakereskedésekben: a hibridhajtast
és a ,hagyomanyosnak” [atsz6 —a motor-, valamint
a karosszéria-valtoztatasok, a sulycsokkentés és/
vagy bio-, illetve gazlizemanyag-hasznélat révén —,
az &tlagnél jéval kevesebb szén-dioxidot kibocsatd
személyautok kozdl. A markavélaszték korlato-
zott, hiszen a sorozatban gyartott hibridhajtasu
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Mig 2004-ben az autégyartdk belsd égésli motorral szerelt modelljeinek
atlag 170 g/km szén-dioxid-kibocsatasi normat szabtak meg, addig a jelen-
legi eurépai unids elvarasi érték 140 g/km, mely 2012-re atlag 120 g/km lesz
ugy, hogy ezt az Uj autok 65 szazalékanal kell teljesiteni. Ez az arany 2013-ra
75, 2014-re pedig 80 szazalék, a 100 szazalékot 2015-re kell elérni.
Ugyanakkor az auték motortechnoldgiajaban a 130 g/km-es célértéket
kell teljesiteni, a 10 grammal kevesebb kibocsatast mas technoldgiak fej-
lesztésével is el lehet érni: a biolizemanyagok alkalmazasaval és Uj hajtasi
technoldgiak bevezetésével. igy példaul 6t gramm csokkentést érhetnek
el biolizemanyagokkal, Ujabb 6t6t a sebességvalto fejlesztésével vagy kis
surlédasu abroncsok alkalmazasaval.

Az elvarasrendszer része, hogy a tullépésért blntetést kell fizetni — ennek
hatarértékét és az 6sszegeket, szamos egyeztetés nyoman, cstkkentet-
ték —, a 2012-2018 kdzotti idészakban az elsd plusz grammeért autonként 5
eurdt, a masodikért 15, a harmadikért 25, a negyedikért pedig 95 eurdt kell
fizetnie az autdgyarnak egy kdzds kasszaba.

Az Eurépa Parlament azt is kezdeményezi, hogy az Uj autdk reklamoza-
sara szant fellletek legalabb 20 szazalékan — jovahagyott formatumban

— jelenjen meg informacié az lizemanyag-takarékossagi és a szén-dioxid-
kibocsatasi adatokrél. A szigoritasok mellett azonban arra is felszolitottak
a tagallamokat, hogy gazdasagilag 6szténdzzék a régi autdk forgalombol
valod kivonasat, és biztositsak, hogy a jarmiadok egy része a szén-dioxid
és egyeb szennyez6 anyagok kibocsatasanak fliggvényében valtozzon.



Az elérhet6 hibrid meghajtast autémodellek szama névekszik, az aruk
széles skalan mozog. A leggazdasagosabb valtozatok — a Honda Civic
és a Toyota Prius — 5-7 milli6 forintért megkaphatok. A hibridek gyartasi
koltségeit az Gjrat6ltheté akkumulatorok, az elektromotor és az dsszetett
elektronikai vezérlés tételei n6velik meg. Azonban az egyre nagyobb
mennyiségl sorozatgyartas és a piac fogadokészsége — egyes szami-
tasok szerint akar a felére is — cs6kkenti a fajlagos koltségeket, ezzel az
arak is kedvezébbé valhatnak.

Ugyanakkor egyel6re még nem teheté azonos mérlegre a hagyoma-
nyos eréforrassal gyartott autok kelendésége a barmilyen technoldgiai
megoldasu zold autok vasarolt mennyiségével, am a vasarlasi ten-
dencia, klléndsen a hibrid hajtastiak esetében, lassu, de egyértelmd

névekedést mutat.

TOBB TUCAT

A kisautoktol kezdve a
kézépkategoriasokon
at a luxusmodellekig,
legalabb két tucatra
tehet6 az alacsony
szén-dioxid-kibocsa-
tasu autokat is gyarto
markak szama.

személyautdk piacan a tavalyig egyeduralkodd
Toyota-csoport mellett — masodikként — elészor
az europai piacon a Honda jelent meg. Persze e
két marka egyre inkdbb szorongatott helyzetbe
kerdl, hiszen a tavaly 6szi frankfurti autokiéllitas
utan az idei genfi autészalon bemutatéi alapjan
— Ugy tlnik végképp — elddlt: mar a luxusmarkak
sem maradhatnak ki a hibridvilagbol. Az Audi leg-
nagyobb modellje, az A8-as éppugy készllhet
hibridvéaltozattal, mint hagyomanyos eréforrassal,
és ez a BMW-re, a Ferrarira, a Mercedesre vagy a
Porschéra ugyancsak érvényes: mindegyik beje-
lentette e téren is a kindlatbdvitest.

Persze az alacsony szén-dioxid-kibocsatast mo-
torokkal szerelt autokban lényegesen gazdagabb
és valos a kinalat: nemcsak a markék szama
gyarapodott — féleg az elmdult fél évtizedben -,
hanem az egyes kategoriakat, illetve tipusokat
tekintve lényegében teljes a paletta.

Az ,atallas” persze valamennyi olyan autbgyartd
érdeke, amelyik az Eurépai Unié orszagaiban

szeretne Uj autét eladni, hiszen meg kell felelnidk
a mintegy tiz évvel ezel6tt szlletett kdzdsségi
stratégia elvarasainak, ami — a szén-dioxid-ki-
bocséatas csdkkentésével parhuzamosan — az
Uzemanyag-gazdasagossag novelését iranyoz-
ta eld. Errél akkoriban mind a kontinens, mind
a japan és a dél-koreai autogyartokat tomori-
t6 szbvetségek illetékesei megallapodast irtak
ala, amely alapvetéen a fejlesztések mielébbi
megkezdésére, illetve a meglévok folytatasara
iranyult. Ugyanakkor egydtt jart egy fokozatos
szemléletvaltozassal, amely nem pusztan az
autok kornyezetkarositd paramétereinek javitasat
tartotta szem elétt, hanem azt is, hogy a gyartasi
hattér is kérnyezetbarat legyen.

A nagy autdgyartd-csoportok mar korabban —az
elmult masfél évtizedben egyre intenzivebben —
foglalkoztak a kevés Uzemanyagot igényld és
kevesebb szennyez&anyagot kibocsatd autdk
sorozatgyartasi megoldasaival, ezért is tudtak
megtenni, hogy a szén-dioxid-szigoritasok hataly-
balépésével — mintha csak a fiokbdl hiiztak volna
elé — szamos vildagmarka piacra tudott bocséatani
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zold auto

az aktualis z6ld szempontoknak megfeleld vagy
ahhoz kdzelitd modelleket.

AKkUlon fejlesztések és a kisszérias gyartas fajla-
gosan magas koltségei miatt a zold auték — egy-
elére — tobbe kerlinek, mint a hagyomanyosak,
am idékdzben a marketingesek rajottek arra,
hogy a dragabb, ezért nem tdmegesen vasarolt
z6ld autdé 6Gnmagaban kulénlegesség, amivel a
tulajdonosa nemcsak azt jelezheti emberi kor-
nyezetének, hogy anyagilag megteheti az ilyen
jarmU birtoklasat, hanem ,elnézéen” ecsetelheti
kornyezettudatossagat.

Keresik is a gyartok/forgalmazdk azokat a lehetd-
ségeket, amikor ismert, de mértékado személyisé-
geket ,kothetnek” a zold autdhoz: szamos esetben
tamogatnak olyan kbdz&nségvonzo fesztivalokat,
dijataddkat, amelyekre vilagsztarok az adott mar-
ka kérnyezetbarat modelljével érkeznek. llyenkor
nemcsak a szervezék mondhatjak el — a nyilvanos-
sé&g elétt — véleményuket a klimavédelmet szolgéld
autokrél, hanem a kozismert személyiségek is
hangoztathatjak elkotelezettséglket a természe-
tes allapotok fenntarthatésaga, megdrzése irant,
aminek persze csak az egyik eszkdze a zold auto.
Azonban a legtermészetesebb népszerUsité az,
aki tudatosan valaszt ilyet...

A cél egyértelm és kdzos iranyba mutat, a meg-
oldasi lehetéségekben is nagy az azonossag,
az atfedés, am a megvalésitashoz vezeté Uton
egymas melletti savokban haladnak a gyartok,
mikdzben szinte ugyanazt a jelszét hangoztatjak:
el6re, a kornyezetkimél6 autokert. A versengésnek
ezen atérenis &ra van.

Ma mar valamennyi vilagmarka keresi azokat
a — lehetbleg minél egyedibb — megoldasokat,
amelyekkel a kdrnyezetkiméld autdk piacan tar-
tésan, minél nagyobb teret nyerhetnek. Epptgy
foglalkoznak a kulénbdz6 alternativ bio-, illetve
gazlzemanyagokkal taplalhatd auték fejlesz-
tésével, mint a hibrid és/vagy a tisztan elektro-
mos — vagyis Uzemanyagcellas — meghajtassal
mUkodtethetd jarmlvek sorozatéretté valasaval.
A cél: a lehetd legkisebb — a legjobb esetben
nulla — karosanyag-kibocsatas, ez immar
valamennyi nagy autogyarté érdeke.

Am mig a torekvés azonos, addig szinte
minden egyes autdgyar a sajat fejleszté-
seinek rabja”, legfeliebb részterdleteken,
alkalmankeént, részmegoldasok megva-
|6sftasaban kozoskodnek. Erre j6 példa
a VW-csoport, amelynek markai jorészt
6nall6 kutatasokat, fejlesztéseket folytatnak,
amit azzal is ,demonstralnak”, hogy markan-
ként mas és mas az elnevezése a kdrnyezetkimélé
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Az Gzemanyag-fogyasztas csokkentése az 1970-es évek eleje, azaz az
elsé nagy, féleg az eurépai kontinenst érinté olajarrobbanas éta ,sla-
gertéma”, és az akkori idészakban a takarékossagi szempontok kozott
hangsulyosan szerepelt az auték benzinigényének mérséklése.

Bar az 1980-as évek végéig — kis hullamzasokat leszamitva — kiegyen-
litetté valt a kontinens nyersolajellatasa, a feldolgozdk és/vagy forgal-
mazok egyre dragabban adtak az lizemanyagot, ami nemcsak az
autdzokat késztette visszafogottsagra, hanem a gyartdkat arra 6szto-
ndzte, hogy a korabbindl intenzivebben fejlesszék a kis fogyasztasu
autokat.

Minderre a piaci helyzet is rakényszeritette az elérelatdbb eurdpai gyar-
tokat, hiszen kedvez6 aruk és kedvez6bb lizemanyag-fogyasztasuk
miatt egyre kedveltebbek lettek a japan markak autéi, az élmezénybe
tartozott a Toyota, a Daihatsu, a Honda, a Mazda, a Mitsubishi, a Suzuki.
Miattuk az eurdpai autégyartok piaci pozicidi — leginkébb az 1980-as
évek végére, az 1990-es évek elsé felére — veszélybe kertltek.

A legkézenfekvébbnek az mutatkozott, hogy minél kevesebb Gizem-
anyaggal, minél nagyobb tavolsagra mehessen az aut6. Ennek
nemcsak a dizelmotorok nagyobb aranyu hadrendbe allitasaval
prébaltak megfelelni, hanem — példaul a Iégellendllas csokkentésére —a
»Simulékonyabb” karosszéria-megoldasokkal is j6 eredményeket értek
el, ugyanakkor igyekeztek a termelést is hatékonyabba tenni. Ezek
egydttes hatasa leginkabb az ezredforduléra érett be, els6ként a VW
jelent meg a sorozatban gyartott Lupéval, melynek 100 kilométerenkénti
lizemanyag-fogyasztasat ,hivatalosan” harom literben jelolték meg.

A modell nemcsak Ujszer(i dizelmotorja, hanem a Iégérvényeket jobban
.kezel8” karosszéria-megoldasok miatt is draga volt, a hasonlé méretti
kiskategorias autok arahoz képest csaknem 50 szazalékos ,felarral”
lehetett megvasarolni Magyarorszagon.

ELNEVEZESEK

Az Audi az e-tron, a
SEAT az Ecomotive,
a Skoda a Greenline,
a VW a BlueMotion
elnevezést A
valasztotta W
fejlesztési
programja
szamara
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autok fejlesztési programjainak, a modellt kisérd
névnek.

Aszines ,elnevezéspaletta” a kilonbozé autdégya-
raknal pedig szinte természetes: példaul a BMW
az EfficientDynamics, a Citroén az Airdream, a Fiat
az EcoDrive, a Ford a Flexible Fluel Vehicle (FFV),
a Honda a BlueDrive, a Kia az Eco, a Mercedes
a TrueBlueSolutions, a Mitsubishi a ClearTec, az
Opel az ecoFlex, a Peugeot a +, illetve BioFlex, a
Renault az eco2, a Saab a Biopower, a SsangYong
a C200, a Toyota az Optimal Drive, a Volvo a
DRIVe megkuldnboztetd ,jelzéseket” haszndlja.
Az elnevezések nemcsak programok hangoz-
tatasat, hanem minden lehetséges megoldasra
kiterjedd, gyakorlati tetteket tartalmaznak, ami
végsd soron — az elcsépeltnek hangzd — szén-
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TERHODITAS

A hibrid modellek
varhatéan nagy litem(i
térhoditasa mellett a
kézeljévében varha-
16, hogy valamennyi
méretben, tipusban és
arkategoriaban elérhe-
téve valnak.
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dioxid-kibocséatas csdkkenését szolgalja. Ahogy
az egyes modellfejlesztéseknél, Ugy ezen a terii-
leten is érvényesll az ,ahany haz, annyi szokas”
elve, ami abban nyilvanul meg, hogy a kézos célok
ellenére a gyarték szinte mindegyike sajat maga
végzi és finanszirozza a fejlesztéseket. Elvétve
és legfeljebb részterlletekre széldan van egytt-
mUkodés. Persze a — jelenleg is hatd — pénzigyi-
gazdasagi valsag részben médositasra késztette,
készteti a vilhgmarkakat, ennek legfrissebb pél-
daja a Mercedes és a Renault/Nissan tervezett
egyUttmUkddése —azonos platformu — elektromos
auté sorozatgyartasara.

Az 6nallo fejlesztések — a piaci verseny részeként
— részben azzal magyarazhatok, hogy a kotele-
zettségeknek megfelelé gyartok abban a ,juta-
lomban” részesuinek, hogy nem buntetik 8ket, ha
a hatérérték alatti szen-dioxid-kibocsatasu autét
hoznak forgalomba. Ez pedig szamitasaik szerint
egyre tdbb olyan vevét is jelent majd, akik azért
erdekeltek az egyre korszerlbb eréforrasokkal
szerelt és roncsként ,nullara” szétszedhetd jarm-
vek vaséarlasaban, mert szamukra az alacsonyabb
Uzemanyag-fogyasztasban, valamint a kedvezébb
Uzemeltetési addban kdszdnhet vissza a jobb
kornyezetvédelmi teljesités.

A mUszaki-technikai megoldasok nagy atfedése
ellenére a hibrid- és/vagy a hidrogén-hajtasu,
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illetve az elektromos autok gyartdi is kulon-ka-
|6n programot dolgoztak ki, illetve mikddtetnek,
hogy modelljeiket a vevék — a versenytarsakeétol,
akarcsak a hagyomanyos modellektdl — j6l meg-
kilonboztethessék. igy példaul a Honda az IMA,
valamint a Type Dream, a Mazda a Fenntarthat6
Zoom-Zoom, a Mitsubishi — a Peugeot-Citroénnel
kdzdsen — az i MIiEV, a Nissan — a Z6ld Program
keretében — az FCV, a Peugeot a Blue-Lion, a
Subaru a Stella-EV, a Toyota a Hibrid Szinergia
Hajtas, a VW a twinDrive, illetve az elektromos
Space UP Blue elnevezést haszndlja.

E — stratégiat is tartalmazé — programok megva-
|6sftdinak szinte mindegyike komoly elméleti és
laboratériumi tapasztalatokra, sét —meghatarozo-
an a Toyota s immar a Honda esetében — jelentds
piaci gyakorlatra is tamaszkodhat.

A Toyota toébb motororrhosszal vezet abban a
kommuniké&cids versenyben is, amely a kdrnyezet-
kiméld személyautot a hibriddel, ezt pedig e japan
markéaval, annak is azimmar harmadik generaciés
sorozatgyartasu Prius modelljével azonositja. Ezt
az elényét, idékdzben a Toyota-csoporthoz tarto-
z6 Lexus marka tdbb modelljével erdsitve, immar
egy évtizede tartja, amit egyelére nehéz behozni,
pedig — ugyancsak nagy hird japan — konkurense
akadt a Hondaban, amely tavaly Iépett az eurépai
piacra a sajat fejlesztés(, hibrid hajtasu Insight
modelljével. Ugyanakkor a hibrid meghajtast au-
tot gyartd versenytarsak szama nemcsak mennyi-
ségében, hanem a modellkindlatban is jelentésen
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6SzTONZOK

Az energiatakarékos
és kornyezetkimél6
autok gyorsabb és
kiterjedtebb piacra
keriiléséhez kor-
manyzati 6sztonz6k,
peéldaul jelentés
mértékii adokedvez-
mények sziikségesek.
Ez éppugy megjelen-
het az autégyartok
fejlesztési tevékeny-
ségének segitésében,
mint az értékesités
tamogatasaban, illet-
ve az lizemben tartas
kedvez6bb terheiben.

VALTOTT
AKSIKKAL

Megoldasi lehetéség,
hogy az autésok valtott
akkumulatorral folytat-
hassak az utjukat, mint
annak idején a posta-
kocsik, amelyek faradt
lovaikat pihentekre
cserélték ki az Gtmenti
fogadoban.

bévil mar az idén, jovére valészinlleg teliesen
megszUnik a Toyota piaci hegemoniaja.
Mindez tovabb erésitheti a nagykdzoénségben,
hogy a kérnyezetbarat autd egyenld a hibrid haj-
tassal, hiszen szamos luxusmarka beéllt/beéll e
sorba. Pedig az atlagemberek, kdztik az auto-
hasznaldk, illetve az Ujauto-vasarlok, jorészt csak
annyit tudnak e megoldéasrél, hogy az auté képes
villanymotorral is menni, és ilyenkor nem bocsat ki
szén-dioxidot, vagyis kiméli a kdrnyezetet.
A nagykdzdnséget nem vagy kevésbeé érdekld,
Ujabb 6koauté-fejlesztések igencsak sokszi-
nliek, hiszen a bio- vagy a gaztizemanyag-fel-
hasznalasra éppugy kell piacképes, biztonsagos
modellt produkalni, mint a hibrid vagy a tisztan
elektromos meghajtastiakra. Senki sem akar
mellénydini, ezért is tartjak — gyartonként eltéré
aranyokban — valamennyi motorlizemmaodot a
fejlesztési palettan, és bar egyre tébben a hibrid
iranyaba mennek, a nulla szén-dioxid-kibocséatas
miatt az elektromos Uzemmaodu autdk lennének
az idedlisak. Ezek elterjedése azonban nem lesz
olyan robbanasszer( és a megujulasokban olyan
gyors UtemU, mint ami példaul az informatikaban
vagy a telefénidban az elmult egy évtizedben
végbement, hiszen, mindennapos hasznalatuk
ellenére, az elektromos meghajtast autdk sem
a funkcidjuk, sem a méretlk, sem az aruk miatt
nem cserélhetdk le kdnnyedén.
Ugyancsak a ,forradalmi valtozas” ellen hat, hogy
ezeken az autokon még nagyon sokat kell dolgoz-
ni ahhoz, hogy rutinosan menjen a sorozatgyartas.
Arrél nem is beszélve, hogy mind a miikodtetésé-
hez (féleg a biztonsagos energiaforras-t6ltéshez),
mind a szervizeléshez meg kell teremteni az inf-
rastruktdrat, ki kell alakitani a teljes halézatot, ami
nem a gyartok feladata, am érdekik, hiszen az
Uj igényt kielegitd rendszerek nélkll jorészt csak
raktarra termelnének.
Elézetes megoldasként emlegetik ugyan az otthoni
vagy a parkoléhazi konnektorrél valé energia-utan-
pétlast, am ennek kapcsan arra figyelmeztetnek a
szakérték, hogy a tbmeges igényt nem birja majd
a jelenlegi kapacitasu elektromos halézat, ezért
azt is at kell alakitani.
Masok szerint a jelenlegi Gzemanyagtoltd alloma-
sok 4talakithatok az elektromos autok akkumula-
torainak fel6ltésére vagy a helybeni cserére, de
mi lesz a jelenlegi kutfejekkel, amelyek a hagyo-
manyos, valamint a bio- vagy a gaztizemanyagok
tankolasara alkalmasak? Arrol nem is beszélve,
hogy j6 néhany évtizedig nemcsak kiaknazhato
nyersolajkészlet van a Fold mélyében, hanem mil-
lidszamra futnak/futndnak még a hagyomanyos
er6forrasu autok
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